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ERGANZUNGSBAND

VORWORT

Diese Erganzung zur Werkstatt-Anleitung be-
schreibt die Ausbau-, Zerlegungs-, Priifungs-,
Einstellungs-, Zusammenbau- und Einbauvorgén-
ge sowie die einschlagigen Wartungsdaten usw.
fur das Fahrgestell und die Karosserie der oben
genannten Modelle.

Die folgenden Anleitungen sind in Verbindung
mit dieser Erganzung zu verwenden:

® Werkstatt-Anleitung KAROSSERIE
Pub. Nr. PWDG8214
® Werkstatt-Anleitung MOTOR
Pub. Nr. WG910203 (Loseblattausgabe)
® Verdrahtungsanleitung
Pub. Nr. BN4000O01
® Ersatzteilkatalog
Pub. Nr. EUR814840U
® Karosserie-Reparaturanleitung
Pub. Nr. PBDG8203

Alle Angaben, Abbildungen und Teilebeschreib-
ungen in dieser Erganzung zur Werkstatt-
Anleitung entsprechen dem neuesten Stand zum
Zeitpunkt der Drucklegung. Wir behalten uns
jedoch das Recht vor, jederzeit und ohne Voran-
kiindigung Anderungen durchfithren zu kdnnen,
ohne dabei irgendwelchen Verpflichtungen zu
unterliegen.

Copyright Mitsubishi Motors Corporation
July 19883, Printed in Japan
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HINWEISE ZUR BENUTZUNG DER WERKSTATT-ANLEITUNG

INDEX

Auf der vorhergehenden Seite finden Sie eine In-
haltsubersicht, in der die Baugruppen, der Titel
und das Symbol jeder Gruppe aufgefihrt sind.
Das Baugruppen-Symbol ist auch am oberen &au-
Reren Rand jeder Seite abgebildet.

SEITENANGABE

Alle Seitenangaben gliedern sich in zwei durch

-einen Bindestrich getrennte Teile. Die Zahl vor

dem Bindestrich gibt die Baugruppe an, die Zahl
danach ist die fortlaufende Seitennummer inner-
halb dieser Baugruppe. Die Seitenangabe steht in
der dufReren unteren Ecke jeder Seite.

TEXT

Wenn nicht anders angegeben, gilt jeder b_e?

schriebene Wartungsvorgang fiir alle Modelle.
Die Arbeitsvorgénge, die nur fiir bestimmte Mo-
delle Gultigkeit haben, sind durch den Modell-
code, das Bestimmungsland oder shnliche Anga-
ben gekennzeichnet. Diese Angaben sind in dem
Abschnitt FAHRZEUG-IDENTIFIKATION nsher be-
schrieben. ’

ANDERUNGSDATUM

Am Ende des Textes ist das Datum angegeben,
ab dem eine Anderung wirksam ist. Ist kein
Datum aufgefuhrt, dann gilt diese Anderung ab
Beginn der Produktion der Modell-Serie 1983.

BETROFFENE MODELLE

Falls ein bestimmter Abschnitt dieser Erganzu‘ng
zur Werkstatt-Anleitung nur auf bestimmte Mo-
delle bzw. auf Fahrzeuge fiir bestimmte Bestim-
mungsléander zutrifft, dann wird dies angegeben.
Falls keine solche Angaben aufgefiihrt sind, dann
gilt die entsprechende Information fur alle Model-
le und alle Bestimmungslander.

Baugruppen-Titel

l

VORDERACHSE

abwischen.

Kkialtenbalges. des dy-
ind des RJ-Gelenk-

en dynamischen O8m-
nbalg entfernen.

nbaige ist die Kedinu-
wband zu umwickein,
der dynamische Ddm-

)

enk, den dynamischen
Idung gezeigten Positi-
esichern.

Ne verwenden.

Fott auf die Gummi-
mpfers gelangt.
11k048)
1MA=7
[
Seitennummer




'BAUGRUPPE 0

FAHRZEUG-IDENTIFIKATION

ALLGEMEINES

MODELL
Modellcode Motormodell Getriebemodell R
*A211ADL6 4G12 KM160
A211AJL6 4G12 KM160
211AKJL6 4G12 _KM170
A211ABUL6 4G12 KM165
A212ABUL6 4G32 KM165
A212AKUL6 4G32 KM170
A212ABTGL6 4G32 KM166
A212AMBJL6 4G32 KM165
A212AMBUL6 4G32 .. KM165
A212AMKUL6 4G32 KM170
A212AMBTL6 4G32 KM166

* Bezeichnet eine Anderung




O] ALLGEMEIES

MODELLCODE
_T_Z 12 A M_TT L 6
1 2 -[ 4 8 ‘[-‘ll_l_

1. Fahrzeugtyp
A — Personenkraftwagen
2. Modell
21 — MITSUBISHI TREDIA, MITSUBISHI CORDIA
3. Motorhubraum
1—1410cm3
2 — 15697 cm3 :
4. Karosserietyp - : : ‘
A — Limousine : e I
AM — Fie3heck
b. Getriebetyp
B — Mechanisches 4x2-Gang-Getriebe
K — Automatikgetriebe
Keine Bezeichnung — Mechanisches 4-Gang-Getriebe
6. Ausfuhrung )
*D—EL
J — GL oder SR
U — GLX, GLS oder GSL
T — TURBO (FlieBheck)
TG — TURBO (Limousine)
7. Lenkung
L — Linkslenkung
8. Bestimmungsland
6 — Fur Europa

* Bezeichnet eine Anderung

NEUE FAHRZEUGE

eDie nachfolgend aufgefiithrten, neuen Fahrzeuge wurden in die Modell-Palette aufgenommen. Jedes
dieser neuen Fahrzeuge stellt eine Weiterentwickiung des entsprechenden Grundmodelis dar. In den
technischen Daten sind nur die auf die neuen Fahrzeuge spezifisch zutreffenden Daten aufgefihrt. Alle
anderen Daten sind den technischen Daten der Grundmodelle zu entnehmen.

Neue Fahrzeuge Grundmodelle

A211ADL6 A211AJLE




ALLGEMEINES m

FAHRGESTELLNUMMER
A JMBA212AAEZ700001 4%
TP

1. Herstellungsland

J — Japan
2. Hersteller

M — MITSUBISHI .
3. Bestimmungsland und Lenkung

B — Fur Europa, Linkslenkung
‘ Fahrzeugtyp

A — Personenkraftwagen

5. Modell

21 — MITSUBISHI TREDIA, MITSUBISHI CORDIA
6. Motorhubraum

1—1410cm3

2 — 1597 cm3
7. Karosserieart

A — Selbsttragende Karosserie
8. Karosserietyp

A — Limousine

M — FlieBheck
9. Modelljahr
E — 1984
10. Fabrikanlage
Z — Okazaki

11. Getriebetyp
1 — Mechanisches 4-Gang-Getriebe
4 — Mechanisches 4x2- Gang-Getnebe
7 — Automatikgetriebe

2. Seriennummer




ALLGEMEINES

 BAUGRUPPET'

MOTOR

BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

eIn Verbindung mit den vergroBerten Gummibuchsen der vorderen und hinteren- Drehmomentstutze
haben sich auch die Spezialwerkzeuge geandert.

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug (Nr. und Benennung)

Anwendung

Werkzeug {Nr. und Benennung)

'A‘nwendung

MB990982
Aus- und Einbaudorn fir
Gummibuchse

MB990979
Aus- und Einbauring fiir Gummi-
buchse

Aus- und Einbau der
oberen Gummibuch-
se der vorderen
Drehmomentstitze

MB991032
Aus- und Einbauring far Gummi-
buchse

MB991033
Aus- und Einbauhulse fir Gummi-
buchse

Aus- und Einbau der
Gummibuchse der
hinteren Drehmo-
mentstiitze

JOEON




MOTOR

AUSTAUSCH DER GUMMIBUCHSEN DER
VORDEREN DREHMOMENTSTUTZE

Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Gummi-
buchse aus der vorderen Drehmomentstitze aus-
zudriicken.

01K037]

AUSTAUSCH DER GUMMIBUCHSE DER HIN-
TEREN DREHMOMENTSTUTZE

Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Gummi- » v
buchse aus der hinteren Drehmomentstiitze aus- MB990982 -
zudriicken.

1K033
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KRAFTSTOFFANLAGE

ALLGEMEINES 5’
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

o Zur Verbesserung der Neustartfihigkeit des Mators sind ein Kraftstoffabsperrventil zwischen der Haupt-
kraftstoffleitung und dem Vergaser und ein Verdunstungsschlauch zudem Vergaser dazugekom men.

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit Turbolader

KRAFTSTOFF- UND VERDUNSTUNGSLElTUNGEN
BAUTEILE

Verdunstungsschlauch
Kraftstoff—Hauptleitung
Kraftstoffabsperrventil
Kraftstoff-Rucklaufleitung

AN =

Nm mkp

A 30—-40 3.0-4.0

03Kb662

AUSBAU
Kraftstoffleitungen und -schliduche

Den Druck in den Kraftstoffleitungen und

-schlauchen auf die folgende Weise ausgleichen:

{1) Den Motor anlassen und den AnschiuB an
der elektrischen Kraftstoffpumpe losen.

(2) Den Ziindschliussel in die .OFF-Stellung
drehen, sobald der Motor abstellt.

(3) Das Massekabel von der Batterie trennen.

Die Kraftstoffleitungen und -schlauche losen.

3-1




BAUGRUPPE 5

ANSAUG- UND AUSPUFFANLAGE ‘

ALLGEMEINES e A
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN , : S L ae

eDer Verbindungsflansch zwischen dem vorderen Auspuffrohr und.dem Schaliddmpfer wurde geéndert. -
oEs wird nun ein vorderes Auspuffrohr mit Faltenbalg verwendet.

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit mechanischem Getriebe und 4G12 Motor bzw. Fahneugg"mii
Automatikgetriebe '

AUSPUFFROHRE UND SCHALLDAMPFER
BAUTEILE

@

1. Vorderes Auspuffrohr

‘ . 2. Gummihanger

‘ Nm mkp
A 10-—-20 1.0-20

05K617




BAUGRUPPE 8
" KUPPLUNG
ALLGEMEINES o

BESCHREIBUNG DER ANDERUNG
e Das Spiel des Kupplungspedals wurde gesndert.

SOLL- UND GRENZWERTE S o mm
Neu i Alt '
Sollwert
Spiel des Kupplungspedals 16-20 20-30




BAUGRUPPE 193
AUTOMATIKGETRIEBE

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

eMit der Anderung der Form des Wiahlhebelgriffs muBten auch die Einstellvorgénge fur den Wahlhebel-
griff geéndert werden.

‘ANZUGSMOMENT Nm (mkp)

Waihlhebelgriff-Stellschraube 1,5 (0.15)

SCHALTBETATIGUNG
BAUTEILE

Schaltzug

Zugendstiick

Druckknopf

Gleitstick

Wihlhebelgriff
Stellschraube
Einstelinocke

Stange

9.  Wihihebel

10. Wiéhihebelstellungs-Anzeigetafel
. 11, Gleitstack

12. Wiahlhebelstellungsanzeige
13. Anzeigelampe

14. Rastscheibe

16. Wahihebelhalter

16. Dichtung

©ONOOO AWM=

Nm mkp

A 1.5 0.16

09K521

aBEN




'] AUTOMATIKGETRIEBE

EINBAU

Den Wahlhebel auf Position .N” (Neutral) stellen
und danach die Einstelinocke drehen, bis das -
Spiel zwischen der Rastscheibe und dem
Wihlhebel-Endstift dem Sollwert entspricht
(siehe Werkstatt-Anleitung der Grundmodelle). -

T

09K517 |

9B-2




BAUGRUPPE 11A

VORDERACHSE

ALLGEMEINES e
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN | . 3;5; W

e Die Einstellange des DOJ-Gelenk-Faltenbalgs, die einzufillende Fettmenge und die Lange der Antriebs-
welle wurden geandert.

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit Abgasturbolader

‘oNeben der bestehenden Antriebswelle mit Birfield-Schiebegelenk/Festgelenk wird nun auch eine An}

triebswelle mit Tripod/Rzeppa-Gelenk verwendet

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit mechanischem Getriebe (ausgenommen Fahrzeuge mit Ab-
gasturbolader) ;

¢ Die Antriebswelle wurde mit einem dynamischen Dampfer ausgeriistet {effektiv ab August 1982).

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit mechanischem 4x2-Gang-Getriebe (ausgenommen Fahrzeugé
mit Abgasturbolader)

SOLL- UND GRENZWERTE

Sollwert mm
Einstelldinge des TJ- Gelenk-FaItenbaIges

Links 78—-88 .
Rechts 81-9 R N ;
Einstellange des DOJ-Gelenk-Faltenbalges : : !
Links 87-97 :
Rechts 87-97
Montageposition des dynamischen Ddmpfers 430-436

(Abstand zum inneren Ende des inneren Gelenkes)

SCHMIERMITTEL S ; ¢
. Vorgeschriebenes Schmiermittel Menge -

Fett fur TJ-Gelenk-Faltenbalg ) Reparatursaztfett 180—-200g

Fett fur RJ-Gelenk-Faltenbalg Reparatursatzfett 100—-120g

Fett fur BJ-Gelenk-Faltenbalg Reparatursatzfett 100-130¢g

Fett fir DOJ-Gelenk-Faltenbalg ) Reparatursatzfett 100-130g

HINWEIS

TJ-Gelenk — Tripod-Gelenk

RJ-Gelenk — Rzeppa-Gelenk

BJ-Gelenk — Birfield-Festgelenk

DOJ-Gelenk — Birfield-Schiebegelenk

ANZUGSMOMENT . . Nem (mkp)

- K
Antriebswellenmutter 200-260 (20— 26)

- AVA~1




VORDERACHSE

TECHNISCHE DATEN
Antriebswelle o ‘

Gelenktyp AuBen o ‘Rzeppe-Gelenk Birfield-Festgelenk

Innen Tripod-Gelenk Birfield-Schiebegelenk
Lénge Rechts mm - 364 .. . 344
{Gelenk bis Gelenk) Links  mm - _ - a905 . 244
o oAt ”

ANTRIEBSWELLE T
BAUTEILE ' ' T

Antriebswelle mit Birfield-Schiebe-/Festgelenk

Haltering
Kugelschale (DOJ)
Sicherungsring
Sprengring
Kugelstern (DOJ)
Kugelkifig (DOJ)
Kugel Antriebswelle mit Tripod/Rzeppe-Gelenk N .
DOJ-Gelenkfaltenbalg -
DOJ-Gelenkfaltenbalgschelle
10. Faltenbalgschelle

11. BJ-Gelenkfaltenbalgschelle
12. BJ-Gelenkfaltenbalg

13. BJ-Gelenk

14. TJ-Gelenkgehause

15. Drehkreuz

16. TJ-Gelenkfaltenbalg

17. TJ-Gelenkfaltenbalgschelle
18. RJ-Gelenkfaitenbalgschelle
19. RJ-Gelenkfaltenbalg

20. RJ-Gelenk

21. Dynamischer Dampfer

© N O WN =

©

Nm mkp
A 200260 20-26

11K047
11K046

11A-2




VORDERACHSE

TEILE-IDENTIFIKATION

Faltenbalgschel{ Faltenbalg des |Faltenbalg- Faltenbalg des | Faltenbalgschel-{ Sprengring
le des inneren | inneren schelle 4ueren le des duBeren
Gelenkes Gelenkes Gelenkes Gelenkes
Form der Teile und | Position der Position der Position der Antriebswelle
Position der Identifikations- Identifikations- Identifikations- | mit DOJ-/BJ-
Identifikations- nummer nummer A nummer Gelenk
nummer || “ @
III Antriebswelle
/' ‘mit TJ-/RJ-
Position der Position der | Gelenk
Identifikations- identifikations-
nummer nummer 11K033
11E558
Fahrzeuge mit BJ-/ | 2095 17-39#BJ95 1395 17-43#BJ9BL | 1295 -
DOJ-Gelenkwelle S
der 4G32 Turbo-
Motor
Fahrzeuge mit TJ-/ | 92,3 MB175851 31,0 MBi75850-G ' 86.8 -
RJ-Gelenkwaelle
REPARATURSATZE

Einige der Reparatursatze enthalten die Teile sowohl fir die Antriebswelle mit BJ-/DOJ-Gelenk als auch
fur die mit TJ-/RJ-Gelenk. Wenn ein Reparatursatz verwendet werden muB, die Teile anhand der . Teile-
Identifikation” bestimmen und gemaR .Austauschvorgénge fir Antriebswelle” verwenden.
Der .Wellen- und BJ-Gelenksatz™ und .BJ-Gelenksatz”, die fur die Reparatur der Antriebswelle mit dynami-
schem Dampfer zusammengestellt sind, werden aber auch fir die Antriebswelle ohne dynamischen Déam-
pfer verwendet. Beim Austauschen ist darauf zu achten, dal} jeweils nur die zutreffenden Bauteile verwen-

det werden.

Reparatursatz Inhalt

DOJ-Gelenksatz

o Fett

o Haltering (klein)

¢ DOJ-Gelenk

o Sicherungsring

o DOJ-Gelenkfaltenbalg
e Sprengring

¢ DOJ-Gelenkfaltenbalgschelle
o Faltenbalgschelle {(klein)

Wellen- und
BJ-Gelenksatz

¢ Haltering

¢ Sicherungsring

e Sprengring

o DOJ-Gelenkfalten-
balgschelle

¢ Sprengring

o TJ-Gelenkfalten-
balgschelle

o BJ-Gelenk

o BJ-Gelenkfaltenbalg

J * Fur DOJ-Gelenk

} * For TJ-Gelenk

o BJ-Gelenkfaltenbalgschelle
s Staubschutz

» Faltenbalgschelle (klein)

o Fett

Bemerkung: Die mit Asteriskus gekennzeichneten Teile dienen fir wahlweise Verwendung.




VORDERACHSE

Reparatursatz

Inhait

BJ-Gelenkfaltenbalgsatz

 Haltering (kiein)

o Sicherungsring

» Sprengring -

¢ DOJ-Gelenkfalten-
balgschelle

¢ Sprengring

¢ TJ-Gelenkfalten-
balgschelle

* BJ-Gelenkfaltenbalgschelle

 Faltenbalgschelle (klein) x 3

» BJ-Gelenkfaitenbalg

o Fett .

* Fur DOJ-Gelenk

* Fir TJ-Gelenk

11K051

RJ-Gelenkfaltenbalgsatz

e Haltering (klein)

o Sicherungsring:: -

e Sprengring

o DOJ-Gelenkfalten-
balgschelle )

e Sprengring: ' -

¢ TJ-Gelenkfalten-
balgschelle

o RJ-Gelenkfaltenbalgschelle

o Faitenbalgschetie (kiein) x 3

o RJ-Gelenkfaltenbalg

o Fett

* Fur DOJ-Gelenk

* Fur TJ-Gelenk

11K051

DOJ-Gelenkfaltenbalgsatz

o Haltering (klein)

o Sicherungsring

o DOJ-Gelenkfaltenbalg

e Sprengring .

o DOJ-Gelenkfaltenbalgschelle
 Faltenbalgschelle {klein)

e Fett

. ..°11K0B2

TJ-Gelenkfaltenbalgsatz

o Haltering (klein)

e TJ-Gelenkfaltenbalg

o Sprengring

o TJ-Gelenkfaitenbalgschelle
« Faltenbalgschelle (klein)

o Fett

" 11k053

Satz fur dynamischen
Dampfer

© Haltering (klein)
 Sicherungsring

+ DOJ-Gelenkfaltenbalgschelle
o TJ-Gelenkfaltenbaigschelle

o Faltenbalgschelle (klein) x 2
o Dynamischer Dampfer

« Sprengring (fur DOJ-Gelenk)
o Sprengring (fir TJ-Gelenk)

o Fett

11K043

Bemerkung: Die mit Asteriskus gekennzeichneten Teile dienen fir wahlweise Verwendung.




VORDERACHSE

AUSTAUSCHVORGANGE FUR ANTRIEBSWELLE

1
I Reparatur des inneren Gelenkes ] o .

- Austausch des Gelenkes j I " -Austausch deg Faltenbalges:. - :i:. L l
I Die Form des Faltenbalges filr das innere Gelenk kontrollieren - j

l

T

[ Faltenbalg far DOJ-Gelenk | | Faitenbalg for TJ-Gelenk . |

Cat

qf Den DOJ-Gelenksatz verwenden

Den DOJ-Gelenkfaltenbalgsatz

Den TJ-Gelenkfaitenbalgsate :-

verwenden verwenden
| 4 ‘ Austausch ., . . . T .
e
. I Reparatur des SuBeren Gelerikés * | B R A L P
FEG- TS UL S A
Austausch des Gelenkes: I l . Austausch des Faltenbalges - - . s, .=y _— ]
) % AL

I Faltenbalg fur BJ-GeleAk™~ I

r " Fafténbalg for R Gelenk |

e

Den BJ-Gelenksatz verwenden

Den BJ—GelenkfaItenﬁafgsafz N

Den RJ-Gelenkfalienbalgsitz

verwenden verwenden : .- *
| - . . Form des Faltenbalges des inneren Gel_ehkes kontrollieren I
j T

Faltenbalg fiir DOJ-Gelenk

—I [ ' * Faltenbalg for TJ-Gelenk

Die DOJ-Gelenkteile aus dem Satz auswihlen

o Haltering
® Sprengring
¢ Faltenbalgschelie

e Sprengring

. e Faltenbalgschelle

Die TJ-Gelenkteile aus dem Satz auswahlen =

Austausch




VORDERACHSE

ANTRIEBSWELLE MIT DOJ-/BJ-Gelenk
Ausbau des dynamischen Diampfers

Zuerst die Antriebswelle aus dem Fahrzeug aus-
bauen. Danach die Kugelschale des DOJ-
Gelenkes von der Antriebswelle abnehmen. Fett
von den Keilnuten der Antriebswelle abwischen,
und die Schelle des DOJ-Gelenkfaltenbalges und
die Schelle des dynamischen Dampfers abneh-
men. : '

HINWEIS

Wenn der DOJ-Gelenkfaltenbalg und der dyna-
mische Dampfer abgenommen werden, Isolier- - -

band um die Keilnuten der Antriebswelle wickeln,
um Beschidigung des Faltenbalges und des dy-
namischen Dampfers zu vermeiden.

Zusammenbau

Bei ausgerichtetem BJ-Gelenk, den dynamischen
Dampfer mit der Faltenbalgschelle an der in der
Abbildung gezeigten Position sichern.

Vorsicht

Eine neue Faltenbalgschelle verwenden.
Darauf achten, daR kein Fett auf die Gummi-
teile des dynamischen Dimpfers gelangt.

ANTRIEBSWELLE MIT TJ-/RJ-GELENK

Zerlegung

Vorsicht. . L

Das RJ-Gelenk nicht zerlegen. T

Falls am TJ-Gelenk die Antriebswelle stark
geschwenkt wird, kdnnte das Gelenk beschi-
digt werden. Daher die Antriebswelle sorgfil-
tig behandeln.

Das Antriebswellengelenk wird mit Spezial-
fett geschmiert. Kein anderes Schmierfett ver-
wenden.

Die Schellen des TJ-Gelenkfaltenbalges abneh-
men und den Faltenbalg vom TJ-Gelenk abziehen.
Vorsicht -
Beschidigung des Faltenbalges vermeiden.
Die Antriebswelle vom TJ-Gelenkgeh&use abzie-

hen.
Fett abwischen.

Den Sprengring entfernen und das Drehkreuz ab-
nehmen.
Das Drehkreuz reinigen.

Vorsicht
Das Drehkreuz nicht zerlegen.

11A-6

Isolierband

11E508

430—436 mm

11K048

11E655

11E561




VORDERACHSE

Das Fett von den Keilnuten abwischen.

Die Schellen des TJ-Gelenkfaltenbalges, des dy-
namischen Dampfers und des RJ-Gelenk-
faltenbalges abnehmen. , |
Den TJ-Gelenkfaltenbalg, den dynamischen Dam- ) 1

pfer und den RJ-Gelenkfaltenbalg entfernen. W ‘ \\\ \))
HINWEIS : /N | \

Beim Abnehmen der Faltenbalge ist die Keilnu-
tenwelle mit einem: Isolierband zu umwickeln,
damit der Faltenbalg und der dynamische Dam-
pfer beim Abnehmen nicht beschadigt werden.

Isolierband

11E508

Priifung
.(1) Beschédigung, Biegung und Korrosion der
Antriebswelle
(2) Verschlei® und Beschadigung der Keilnuten : ' N
der Antriebswelie - : ' - : BN
(3) Eindringen von Wasser und/oder Fremdpartn-
keln in das RJ-Gelenk
. (4) Rollverhalten, Beschadigung und Korrosion
des Drehkreuzes
(5) Beschadigung -und Korrosion der inneren
Nut des TJ-Gelenkgeh&uses

Vorsicht
Wenn das RJ-Gelenk erneuert werden muf, ce : ML
den ,,Wellen- und BJ-Gelenksatz” verwenden. o C
MuB nur der RJ-Gelenkfaltenbalg erneuert TJ-Gelenkfaltenbalg RJ-Gelenkfaltenbalg
werden, dann ist der richtige Faltenbalg
anhand der Identifikationsmarkierung aus dem
Faltenbalgsatz auszuwihlen.

Zusammenbau

Fett auf der Antriebswelle auftragen und die Fal-
" tenbalge sowie den dynamischen Dampfer an-

bringen.

HINWEIS 11E568
Darauf achten, dal} die Faltenbalge nicht ver-

tauscht werden.

Bei ausgerichtetem RJ-Gelenk, den dynamischen - 430—436 mm

Dampfer an der in der Abbildung gezeigten Positi-

on mit der Faltenbalgschelle sichern. T

Vorsicht

Eine neue Faltenbalgschelle verwenden.
Darauf achten, daB kein Fett auf die Gummi-
teile des dynamischen Démpfers gelangt.




{ VORDERACHSE

Das im Reparatursatz mitgelieferte, vorgeschrie-
bene Fett auf dem Drehkreuz auftragen.

Das Drehkreuz an der Antriebswelle anbringen
und mit dem Sprengring sichern.

Etwa 80 bis 90 g des im Reparatursatz mitgelie-
ferten Fettes in das TJ-Gelenkgeh#use einfiillen.
Die Antriebswelle am TJ-Gelenkgehause anbrin-
gen. Dabei darauf achten, daf® das Drehkreuz voll-
standig in das TJ-Gelenkgehause eingeschoben
wurde.

Weitere 80 bis 90 g des Fettes in das TJ-Gelenk
einfillen.

In das RJ-Gelenk soviel vorgeschriébenes Fett
einfullen, wie bei der Prifung abgewischt wurde.

Vorsicht

Fiir das Gelenk wird ein Spezialfett verwen-
det. Daher darauf achten, daR kein anderes
Schmierfett aufgetragen wird.

Die Faltenbalgschellen so anbringen, daR der Fal-
tenbalg des TJ-Gelenkes die vorgeschriebene
Montagelange aufweist.

HINWEIS :
Der Luftdruck im Faltenbalg &ndert sich mit der
Bewegung der Welle. Daher mu} die Lange des
Faltenbalges auf den vorgeschriebenen Wert ein-
gestellt werden, um das richtige Luftvolumen zu
erhalten.

Die Faltenbalgschelle und der Haltering ‘sind
durch neue Teile zu ersetzen.

11A-8

Fett auftragen

-

11E663

LH.78—-88 mm
RH.81-91mm

‘11E659
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BAUGRUPPE 12A

VORDERRADAUFHANGUNG

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

eDie Spezifikation der Schraubenfedern und die Dampfungskraft der StoRdampfer wurden gesndert.
o Der Stabilisator wird an der Schubstrebe und nicht mehr am Querlenker befestigt.

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit Abgasturbolader

TECHNISCHE DATEN
A211AM/T A211AA/T A212A M/T A212AM‘M/T
- - Fahrzeuge mit Fahrzeuge mit -
A212AM/T
Fahrzeuge chne Abgastuntbolader Abgasturbolader
Abgasturbolader ~ A212A A/T
A212AM M/T A212AM A/T
Fahrzeuge ohne
' Abgasturbolader
Schraubenfeder RN : :
Drahtdurchmesser x AuBendurch 12,0x152,0x327 122x1522x335 123x152,3x343 123x152.3x343 :
-messer x ungespannte : e
Federlainge mm
Federkonstante  N/mm (kp/mm) 20 (2,00) 20 (2,00) 20 (2,00) 20{2,00) ... e
Schraubenfeder- Braunx2 ', Braun Himmelblau Himmelblay .
Identifikationsfarbe i ’
StoRdampfer
Dampfungskraft (bei 0,3 m/sek) ) -
Expansion N (kp) 750 (75) 750 (75) 750 (75) 850 (85)
Kontraktion.  N-{kp) - 400 (40) 400 (40) 400 (40) 450 (45)
abilisator-AuBendurchmesser 20,0 *20.0 26,0 26,0
y mm . 22,0
HINWEIS

* Nur Modell A211A A/T




ﬂ VORDERRADAUFHANGUNG

SCHUBSTREBE UND STABILISATOR
BAUTEILE

Gelenkschale
Gummibuchse

Hulse

Klemmbiiget

Buchse

Stabilisator
Schubstrebenbuchse
Hilse

Schubstrebe

©ONOOOMWON~

Nm mkp

140—160  14=18
10-13 1.0-13
60—70 60-7.0
20-30 20-30

O ™ >

AUSBAU
Stabilisator

Den Stabilisator von dem Quertrager Nr. 1 und
den Schubstreben abnehmen.

12K024

12A-2




BAUGRUPPE 128
HINTERRADAUFHANGUNG

ALLGEMEINES T
BESCHREIBUNG DER ANDERUNG it R e AL
«Die Spezifikation der Schraubenfedern und die Dampfungskraft der StoBdémpfer wurden geandert

TECHNISCHE DATEN R SRR RN AP L B A
‘ Fahrzeuge ohne Abgasturbolader ' Fahrzeugé mit Abgastufbolad&
Schraubenfeder -
Drahtdurchmesser x AuBendurchmesserx  10.8 x 118,8 x 299,6 10.8x:118.8 x 299,5
ungespannte Federlinge mm E
Federkonstante  N/mm (kp/mm) 20 (2,0) 20 (2.0)
Schraubenfeder-ldentifikationsfarbe Gelbgriin x 2 Gelbgriin x 2
StolRdampfer
Dampfungskraft (bei 0.3 m/sek)
Expansion N {kp) 800 (80) *1800 (80)
*2. 900 (90)
Kontraktion N {kp) 550 (56) *1 560 (65)
*2 600 (60)
Stabilisator-AuRendurchmesser mm - 145
HINWEIS
*1TA212A
*2A212AM




BAUGRUPPE13A
CUOy - LENKUNG 27 7
ALLGEMEINES

BESCHREIBUNG DER ANDERUNG R
o Die ungespannte Lénge ter Jochfeder wurde gelndert..

SOLL- UND GRENZWERTE Cheeert s nssngy

Neu - ' - Alt ‘
Sollwert R S

Jochfeder (ungespannte Linge)  mm 118 ¢ Lo 139 - -

13A—1
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‘BAUGRUPPE 138
- SERVOLENKUNG

ALLGEMEINES SR AL U
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN.

oDie Spannung des Keilriemens der Olpumpe wurde geandert.
oDie Lenkungskraft im Stand wurde reduziert.

¢ Der Olpumpendruck, bei dem das Ventil des Oldruckanzelgeschlauches schlie3t, wurde gesindert.
‘o Die ungespannte Lange der Jochfeder wurde reduziert.

SOLL- UND GRENZWERTE

Neu Alt
Sollwert i
Lenkungskraft im Stand N (kp) 31 (3.2) oder weniger 34 (3.5) oder weniger ‘
Durchhang des Keilriemens mm 6-9 7—-95 o '
Olpumpendruck  kPa (bar, kp/cm?2) T
Ventil schlieBt bei 4500—5200 (46— 52, 45—52) 4000—4700 (40—47, 40~ 47)
Jochfeder (ungespannte Lange) mm 13.88 13,93




‘BAUGRUPPE 14A

BETRIEBSBREMSANLAGE

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

+Mit der Eliminierung des Riickschlagventils des Hauptbremszylinders, werden auch die RUCkschlagven-
tilfedern, die Ventilsitze und die Ventilkappen nicht mehr benbtigt.

HAUPTBREMSZYLINDER '
BAUTEILE o T
1.  Behilterdeckel
2. Gleitring
3.  Membran
4.  Schwimmer
5. Bremsflussigkeitspegelsensor -
6. Bremsfliissigkeitsbehalter
7. Behélterdichtung 5
8. Kolbenanschlagschraube
9. thUMQ
10. Hauptbremszylindergehéuse
11. Sekundarkolben
12. Primérkolben
13. Sicherungsring
Nm mkp
A 1.6-30 0.156-0.3
B 8—-12 08-12

14K085

14A -1




BAUGRUPPE 16

'ELEKTRISCHE ANLAGE

ALLGEMEINES .
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN
eDas System der elektrischen Scheibenheber wurde wie folgt geéndert:

(1) Die Form des Schalters wurde geandert.
_ {2) Die Position des Schalters wurde von der Tiirverkleidung auf die Armstutze gedndert.
(3) Aufgrund der Anderung der Schalterposition wurden auch die Kabelanschlisse gedndert.

oDer Stellantrieb der Zentralverriegelung wurde von einer Magnetspulenausfilhrung auf eine Motoraus-
fihrung geéndert. . ;

Zutreffende Modelle — 4-tirige Modelle




ELEKTRISCHE ANLAGE

ELEKTRISCHER SCHEIBENHEBER
TECHNISCHE DATEN

Scheibenheberschalter
Typ o~ . -
Nennstromstarke A R
Scheibenheber-Verriegelungsschalter
Typ
Nennstromstirke A

wsd

Nicht einrastbar

10

Nicht einrastbar
20

BAUTEILE
1
3
1. Scheibenheber-Hauptschalter (2-tiirige Modelle)
2.  Scheibenheber-Hauptschaiter (4-tirige Modelle)
3. Hilfsschalter
4.  Scheibenhebermotor (Vordertr)
5.  Scheibenhebermotor (Hintertir)

16K808
16K807
18K410
16K810
18K409

16—-2




ELEKTRISCHE ANLAGE

SCHEIBENHEBERSCHALTER
‘Prifu
"9 ON OFF
_HAUPTSCHALTER
Stromdurchgangspriifungen gemal nachfolgen- . R
der AnschluBRtabelle durchfiithren. Verriegefungsschalter
5 DOWNOFF '
T up P bown
’ o 1]2]3Xa]5][)
4-tiirige Model}
riee ° 678|901
e Nl2XIsl-) |
zturigoModdlo 8[7]=holT |
16K858
Klemme Vorne links Vorne rechts *1Hintenlinks ~ -| *1 Hintervréchts Vemeje-
o s I.un{l.,_
Schalter 2|ls|71{10]l1|5}6]10|3|56|8]10|4|[6]11]|10]5 |1
Scheiben- up o+o | odo [odo [ofo [ofo |[oto |ofo oo ] |
heberschalter : -
OFF o' O | O O |0o O |0 +—+0
o—+o0 o-+0 040 | oo
. DOWN oo oto oto oo | | T
O O | O O { O O | O
Verriegelungs- |ON (Verrie-
schalter gelung)
OFF {Entrie-
gelung)

|
HINWEIS
*1 Nur 4-tirige Modelle




ELEKTRISCHE ANLAGE

HILFSSCHALTER

Stromdurchgangsprifungen gemaf nachfolgen-
der Anschluf3tabelle durchfiihren.

uP OFF pown

Klemme
1 2 3 4 5
Schalter
Oo——0
up o o
O~ O
OFF o— o
16K430
O O
DOWN 1o o
ZENTRALVERRIEGELUNGSSYSTEM )
TECHNISCHE DATEN
Turverriegelung-Steuerrelais -
Betriebsspannungsbereich V 10-16
Torverriegelunsgzeit ~ sek. 05
Tarverriegelung-Leistungsrelais
Betriebsspannungsbereich  V 10-16 ' .
Erregerspulen-Nennstromstérke A max. 0,2 - -
Max. Kontaktstromstiérke A 20
Spannungsabfall zwischen den Klemmen V 0.3 oder weniger
Tarverriegelungs-Stellantrieb
Betriebsspannungsbereich V 9-15

Stromaufnahme (bei blockiertem Rotor) A
Tauchkolben-Zugkraft N {kp)

Vordertir

Hintertar
Tauchkolbenhub  mm

Vordertur

Hintertor

4,5 oder weniger

20 (2,0) oder mehr
17 (1.7) oder mehr

8-11
10.5—-14

16—-4




ELEKTRISCHE ANLAGE

BAVUTEILE

16K801

Turverriegelung-Steuerrelais
Tarverriegelung-Leistungsrelais
Vorderturverriegelung-Stellantrieb
Hinterturverriegelung-Stellantrieb

HwWN =~

16K892

51645




ELEKTRISCHE ANLAGE

FEHLERSUCHE

Symptom

Ursache

Abbhilfe

Keine der Tiren, mit Ausnahme der
Fahrertiir (Beifahrertir), wird
verriegelt/entriegelt, wenn entweder
der innere Verriegelungsknopf an der
Fahrertiir (Beifahrertur) gedriickt/
gezogen oder der Turschlassel in die
Verriegelungs/Entriegelungsposition
an der Auf3enseite des Fahrzeuges
gedreht wird.

1.

Schmelzsicherung im Tirverriegelungsschalt-
kreis durchgebrannt

Schmelzsicherung emeuern

Unterbrecher, Erregerspule usw. im
Tarverriegelung-Leistungsrelais defekt

Turverriegelung-
Leistungsrelais erneuern

Transistor, Diode usw. im Tdrverriegelung-
Steuerrelais defekt

Tarverriegelung-
Steuerrelais erneuern

Verriegelungs- und Entriegelungsschalter
im Vordertir-Stellantrieb defekt

Stellantrieb erneuern

Erregerspule, Motor usw. im Stellantrieb
defekt

Stellantrieb erneuern

Draht im Kabelbaum zwischen Schmelz-
sicherung und Torverriegelung-
Leistungsrelais unterbrochen

Draht im Kabelbaum zwischen Schmelz-
sicherung und Tirverriegelung-
Steuerrelais unterbrochen

Draht im Kabelbaum zwischen
Tarverriegelung-Leistungsrelais und
Tarverriegelung-Steuerrelais unterbrochen

Draht in Kabelbaum zwischen
Turverriegelung-Steuerrelais und
Tarverriegelungsschalter unterbrochen

10.

Draht im Kabelbaum {Hauptleitung des
Tarverriegelungsschaltkreises) zwischen
Tarverriegelung-Steuerrelais und Vordertir-
Stellantrieb unterbrochen

1.

Massekontakt des TOrverriegelungschait-
kreises fehlerhaft

Kabelbaum reparieren

®

Eine der Taten, mit Ausnahme der
Fahrertir (Beifahrertir), wird nicht
verriegelt/entriegelt, wenn der innere
Verriegelungsknopf an der Fahrertur
(Beifahrertur) oder der Turschlissel
fur die Verriegelung bzw.
Entriegelung betétigt wird.

12

Erregerspule, Motor usw. des entsprechenden
Stellantriebes defekt

Stellantrieb emeuern

13.

Verbindung zwischen Stellantrieb und
Tarverriegelungsmechanismus (Stange,
Hebel usw.) faisch eingestellt

Verbindung richtig
einstellen

14.

Draht in der Stellantrieb-Verdrahtung
unterbrochen, Stecker nicht richtig
angeschlossen oder AnschluB fehlerhaft

Kabelbaum reparieren odeT.

Stecker richtig anstecken

16~6




ELEKTRISCHE ANLAGE

TURVERRIEGELUNG-STEUERRELAIS
Priifung

Klemmen (2) und (3) auf 12V prafen.
Sicherstellen, dal die Spannung an Kiemme (3)
auf OV reduziert wird, wenn Klemme {4} oder (5)
mit Masse verbunden wird, und nach etwa 05
sek. wieder auf 12V zuriickkehrt.

Sicherstellen, daR die Spannung an Klemme (2)
-auf OV reduziert wird, wenn Klemme (4) oder {5)
von Masse abgetrennt wird, und nach etwa 0,6
sek. wieder auf 12V zuriickkehrt.

TﬁRVERRIEGELUNG—LEISTUNGSRELAIS_ ;

‘men- Anschlu3punkt
Verriegeln | Entriegeln

lem- Betatigung
Nr.

1 (P Masse

(B Tarverriegelung-

2 Stellantrieb

oo

3 Sicherung-Nr. 5

Torverriegelung-
4 Steuerrelais (Kiemme far
Verriegelung)

5 Sicherung-Nr.5
Tarverriegelung- -
6 Q Q Stellantrieb

Turverriegelung-
7 Steuerrelais (Klemme far
Entriegelung)

8 (@] Masse

(0] Sicherung-Nr. 5

Priifung

:Bei Stromdurchgang zwischen den Klemmen (1)

und (2) sowie zwischen den Klemmen (6} und (8)
sollte auch zwischen den Klemmen (2) und (3)
Stromdurchgang vorhanden sein, wenn die Batte-
rie zwischen den Klemmen (4) und (5) ange-
schlossen ist; wird die Batterie zwischen den
Klemmen (6) und (7) angeschlossen, dann sollte
zwischen den Klemmen (6) und (9} Stromdurch-
gang vorhanden sein.

Vorsicht
Die Batteriespannung darf nicht langer als fir
eine Minute angelegt werden.

3 2
J
16K866
1 6/]8)
2{a]s]|7]9

18K757




| ELEKTRISCHE ANLAGE

TURVERRIEGELUNG-STELLANTRIEB
Ausbau

| Die Turverkleidung und die wasserdichte Folie
; von der Tiir abnehmen (siehe BAUGRUPPE 18). .

| Die Stellantrieb-Befestigungsschrauben entfer-
| nen, den Stecker des Stellantriebes l6sen und
| den Stellantrieb herausnehmen.
|
\
|

HINWEIS

Bezugsmarkierungen an den Verbindungsstellen
der Stellantrieb-Kunstharzklammer und der inner-
en Verriegelungsstange anbringen, um den
Einbau zu erleichtern.

Priifung
VORDERTURVERRIEGELUNG- STELLANTRIEB

Der Stellantrieb befindet sich in gutem Zustand,
wenn Stromdurchgang zwischen den Klemmen
(1) und (2) vorhanden ist.

Der Turverriegelungs- und -entnegelungsschalter
in dem Stellantrieb ist funktionstiichtig, wenn
Stromdurchgang zwischen den Klemmen (3) und
(4) bei eingefahrenem Tauchkolben (entriegelte
Position) vorhanden bzw. bei ausgefahrenem
Tauchkolben (verriegelte Position) nicht vorhan- 16K868
den ist.

HINTERTURVERRIEGELUNG-STELLANTRIEB

Der Stellantrieb befindet sich in gutem Zustand,
wenn Stromdurchgang zwischen den Klemmen
(1) und (2) besteht. . ' N
Einbau <] i -
Die Bezugsmarkierungen an der Verbindung der ' =
Stellantrieb-Kunstharzklammer und der inneren J
Verriegelungsstange in Ubereinstimmung brin- fﬁ

gen und den Stellantrieb einbauen. Nach Beendi- 1 . L
gung des Einbaus ist die Verriegelungs- und Ent- 16K862
riegelungsoperation zu kontrollieren.

HINWEIS

Die Verriegelungs- und Entriegelungsoperation
ist anhand der Verbindungsposition der Kunst-
harzklammer und der inneren Verriegelungsstan-
ge einzustellen.

Vaerriegeit

Entriegelt

168



‘ e Der Bereich des Unterbodenschutzes wurde geandert.

BAUGRUPPE 18

KAROSSERIE

ALLGEMEINES .
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN e ‘
«Die Position der Motorhaubenstiitze wurde vom rechten Radkasten auf den lirken Radkasten gesindert. -

Der Einstellvorgang fur den Hecktiir-Gummidampfer wurde mit dem Einsetzen von Scheiben feétgelegts
- Auch die Heckttrsinsteltung wurde festgelegt.

‘ Die Einbauposition des vérzinkten Stahiblechs wurde geéndert.

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestelit ab — August 1982
eDie Einbauposition des hochfesten Stahlbleches wurde geéndert.

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — August 1982
eDie Karosserieblechstérke wurde gedndert.

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — Oktober 1982

«Die Scheinwerfer-Stutztafel wurde gesndert, um den dynamischen Dampfer des Kiihlers aufnehmen zu
kénnen. . . . :

Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
.. Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestelit ab — August 1982

oDie Verwindungssteifigkeit der Lenkséule wurde erhdht.
Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestelitab — Juli 1982
sDie hinteren Seitenwandverkleidungen wurden in der Verwindungssteifigkeit erhdht.

Zutreffende Modelle — 2-tirige Modelle
Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — Januar 1983 o

Form und Einbauposition des Abschlepphakens wurden geéndert.

- eBei den 2-turigen Modellen wurde die Form der Stabantennen-Montagebohrung geandert.

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — August 1982

‘e Die Befestigungsposition des Isolierstoffes wurde geéndert.

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — August 1982

eDas Austauschverfahren fur das Heckabschluf3blech wurde gesndert.
¢ Bei den 4-turigen Modellen wurden die Auftragspunkte fir Dichtmittel auf der Karosserie geéndert. -

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestelit ab — Juni 1982
«Die Anzahl der Einspritzpositionen fur Wachs und deren Lage wurden geandert.
Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — August 1982

Zutreffendes Datum: Fahrzeuge hergestellt ab — Marz 1983
+Die Karosseriefarbe wurde gedndert.




'-‘ KAROSSERIE
HECKKLAPPE
BAUTEILE
1. Entriegelungsgriff
2. Heckklappen-Entriegelungsseil
3.  Heckklappenscharnier
4.  Kugelgelenk
5.  Gasdruckheber
6. Heckklappendampfer
7. Einstellscheibe
8. Verkleidung

9. SchlieBplatte

10. Heckklappenverriegelung
11. Heckklappe

12. Dichtgummi

13. Dampfungsgummi

Nm mkp
A 7-12 0.7-1.2 e
" 18K765
EINSTELLUNG

Einpassen der Heckkiappenbeschlige (Schar-
niere)

Den Dachhimmel abnehmen. - '

Die Heckklappe wie erforderlich verstellen (selt-
lich und in der Hohe), um gleichmaRiges Spiel am
Umfang zu erhalten. Die Héhe der Heckklappe so
einstellen, da} diese biindig mit der Oberflache

des Karosserieblechs abschlieft und Heckklap-"

penverriegelung sowie Dampfer richtig funktio-
nieren.

. Einstellen des Heckklappendampfers

Die Hohe der Heckklappenverriegelung so einstet-
len, daBd sich die Heckklappe um 1 bis 2 mm unter
dem Seitenwandblech befindet, wenn der Dam-
pfungsgummi nicht die Karosserie beriihrt.
Danach den Dampfungsgummi so einstellen, dai®
Heckklappe und Seitenwandblech bundlg ab-
schlief3en

Den Heckklappendampfer mit Hilfe der Einstell-
scheibe so einstellen, daf er sich in der gezeigten
Position befindet. Aushirtendes Dichtmittel auf
den Befestigungsschrauben auftragen.

18-2

18K1106

-
2 mm oder mehr !

;y .

2 mm oder mehr

18K763




KAROSSERIE

KAROSSERIEBLECH
KORROSIONSSCHUTZ

Um den Korrosionswiderstand zu erhdhen,
werden an den in der Abbildung gezeigten Posi-
tionen verzinkte Stahlblechteile verwendet.

EZE]: Bezeichnet galvanisiertes Stahlblech

} Nr. Benennung Werkstoff® :

| 1 Verstarkung SGACC

L 2 Verstarkung fur Getriebeaufhangung 'SGACC
3 Innerer vorderer Langstrager SGACC

l 4 Kropfungsverstérkung SGACC . - -.

‘r 5 * Verstarkung (C) ) SGACC :
6 Verstarkung fur vorderen Léangstrager - SGACC i
7 Verstarkung fur hinteren Quertrager -] SGACC '
8 Hintere Bodenwannenverléngerung . : - | SGACC

' 9 Hinterer Bodenlangstrager . .| ‘SGACC

* SGACC: Speziell verzinktes und legiertes Stahlblech (durch Tauchverzinken verzinktes Stehlblech mit
anschlieRender Warmebehandlung, um die Plattierung auf eine FeZn-ngier_ung zu &ndern).

18K1042 °
18K1041

18-=3




KAROSSERIE

HOCHFESTES STAHLBLECH

In den folgenden Abbildungen sind die Positionen
dargestelit, an welchen Teile aus hochfestem
Stahlblech verwendet werden.

: Bezeichnet hochfestes Stahlblech

Nr. Benennung Werkstoff*
1 AuBerer oberer Rahmen SPRC40
2 Innerer oberer Rahmen SPRC40
3 Strebe fir Hintersitz-Rickenlehne SPRC40
4 AuBeres Kofferraumdeckelblech SPRC35
5 Verstarkung for B-Stule SPRC36

Die Zahl gibt die Zugfestigkeit {kp/mm2) an.

* SPRC: Hochfestes Stahiblech mit erhohter Zugfestigkeit durch Zugabe von Phosphor.

31K069.

. 31K063.

18-4




KAROSSERIE

VERBESSERUNG DER VERWINDUNGSSTEI-
FIGKEIT

Die Starke der in den nachfolgenden Abbildungen
gezeigten Blechteile wurde erhoht, um Schalliso-
lation und Festigkeit zu verbessemn.

N, W=

4-tiirige Modelle

2-tiirige Modelle

Innerer vorderer Langstréger
Radkasten-Innenblech
Spritzwand

Windlauf-Quertréger

Innerer Windlauf
Vordertur-Aufienhaut
Vordertirblech

Obere Scheibenhalterverstarkung
Hutablagen-Eckblech
Hinterradkasten-Innenblech
Seitenwandblech, innen

Hintere Bodenwanne

Vordere Schweller-Verstrebung

18K497
18K496

18«5
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SCHEINWERFER-STUTZTAFEL
Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Um den dynamischen Dampfer des Kiihlers auf-
nehmen zu kdnnen, wurden die Kiihlerhalterung.
die Scheinwerfer-Stiitztafelverldngerung, die
frontseitige  Verstarkungsstange und die
Motorhauben-Scharnierverstarkung wie folgt ge-
andert:

(1) @&
2-turige Modelle
In Verbindung mit der Anderung der Kuhler-
halterung wurde auch die Form der
Motorhauben-Schamierverstarkung  ge#n-
dert. ’

2)

Die Form der Kiihlerhalterung wurde ge#n-
dert, um das Befestigungslager des dynami-
schen Dampfers einbauen zu kbnnen.

1. Kuhlerhalterung (1)

2. Kuhlerhalterung (B)

3. Kuhlerhalterung (J)

4. Kuhlerhalterung (F)

18-6

18K430 |

18K1039

8]

4-tirige Modelle
Neu

1

2-tiirige Modelle

Alt

18K1013

18K1039)]




KAROSSERIE r@%

5. Kuhlerhalterung (H) c]
6. Kihlerhalterung (D)

18K1012
3) © ' o]
‘ In Verbindung mit der Anderung der Kuhler- -
hatterung wurde auch die Form des Falzes 4-tiirige Modelle
der vorderseitigen Verstarkungstange gean- Neu Alt
dert.
18K1073
: R ENTER
2-tiirige Modelle :
Neu v AR
18K1074

In Verbindung mit der Anderung der Kuhler-

halterung wurde auch die Form der

‘Neu Ait
Scheinwerfer-Stutztafelveriangerung  geén- @ ' @
dert.

18K1014

18=7
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VORDERES SEITENTEIL

Um die Verwindungssteifigkeit des Lenksaulen-
Montagebereiches zu erhthen, wurden die nach-
folgend gezeigten Blechteile eingebaut.

(1) Die Lenksaulenstitze wurde eingebaut, um
die Verwindungssteifigkeit des Lenksaulen-
Montagebereiches zu erhShen.

18K1023

(2) In Verbindung mit der neu eingebauten Lenk- ﬂ
sédulenstitze wurde eine Stutzhalterung an
der Lenksaule angebracht.

31K070

(3) In Verbindung mit der neu eingebautenLenk-
'~ saulenstitze wurde eine innere A-
Saulen-Verstarkung an dem unteren A-
Saulenblech angebracht.
1. Unteres A-Saulenblech

31K072

18-8
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HINTERES SEITENTEIL
2-tiirige Modelle

Um die Verwindungssteifigkeit der Seitenwand-
verkleidung zu erhdhen, wurde das innere Seiten-
wandblech mit einer Verstarkung versehen.

31K085
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HINTERE BODENWANNE

(1) Form und Einbauposition des Abschlepphé-
kens wurden geandert, wobei anstelle dér
fruheren Schwei3verbindung nun eine —_—
Schraubenverbindung verwendet wird.

18K1019

Alt

18K046

(2) Aufgrund der Anderung des Abschleppha-
kens wurde der Kraftstofftank-Stutztrager
mit einer Verstérkung an der Transportsiche-
rung versehen.

1. Kraftstofftank-Stiitztrager

18K435

Linke Seite Rechte Seite

18K1020

18-10
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HINTERER BODENLANGSTRAGER

In Verbindung mit der Anderung des Abschlepp-
hakens wurde der hintere Bodenlangstrager mit
einer Verstarkung versehen.

1. Hinterer Bodenlangstrager

2. Abschlepphaken-Verstarkung

DACH
- 4-tiirige Modelle

In Verbindung mit der Anderung der Form der In-
nenraumleuchte wurde die Raumleuchtenhalte- : : i SRR
rung.gemaR rechter Abbildung geandert. o B

® O N0

60 mm

Alt

18K1054

;1811
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2-tiirige Modelle

Die Form der Stabantennen-Montagebohrung
wurde geandert, um die Festigkeit des
Stabantennen-Montagebereiches zu erhthen.

'HECKSPOILER
2-tiirige Modelle

Mit der Anderung des Abschlepphakens ist die
Abschlepphaken-Montagedffnung im Heckspoi-
ler nicht mehr erforderlich.

18-12

Stabantennen-Montagebohrung

Neu QO 81

(Aln)

O 62

31K071

Alt

18K1002
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AUSTAUSCH VON GESCHWEISSTEN BLECHTEILEN

HECKABSCHLUSSBLECH < 4-tiirige Modelle> Nr. |Geschweite Teile| O R
Zu ER_?;‘:’_IZEENDE BAUTEILE (@ ) B |@+@+[] 4 Lochx4
[0+ Rl +[s] 6 Lochx 6

@ +[R 7 -

Nr.  |Geschweilte Teile (o) R

@® Q +q 2 Loch x 2

@ {(Q+1 6 6

H +R+[d 2 Loch x 2

(4] +8 2 Loch x 2

[5] @ +R] +[7] 17 Loch x 17
® |(B+ 10 Loch x 10
@ o+ 20 Loch x 20
+[ql +[s] 2 Loch x 2

. HINWEIS

Die Anzahl der Schweipunkte @& bis [10] entspricht der Ge-
samtzahl fur die rechte und linke Seite.

REPARATURSCHWEISSSTELLEN

T \%\_—_—_—
|5 00 A O
._‘ __!--. 98 o« sdss n s buuw n gy
A A
th i)
A H

18K243
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HINWEISE FUR DIE ARBEITSAUSFUHRUNG

eDas HeckabschluBblech und den Heckspoiler
grob durchschneiden, um den Ausbau zu er-
leichtern.

eDie Enden des Heckspoilers abschneiden; um
den Einbau zu erleichtern. ,

eBeim Einbau mu das Seitenwandblech heraus-
gedriickt werden; dabei darauf achten, daR
dieses Blechteil nicht beschadigt wird. :

eDie Schweiltstelle @ muB bei der Reparatur
nicht geschweift werden, da es sich dabei nur
um eine Originalverbindung handelt. _

eDie Schweilstelle 5] muB ist als Stichloch-
schweiBung auszufilhren, um ausreichende
SchweiBfestigkeit zu erhalten.

AUSBAU

(1) Das HeckabschluRblech und den Heckspoiler
grob durchschneiden.

(2) Die PunktschweiBstellen losen.

(3) Das HeckabschluRblech und den Heckspoiler
entfernen.

(4) Die Schweilspuren glattschleifen und den
Falz richten.

EINBAU

{1) Locher in das neue HeckabschluBblech fi
die StichlochschweiRung bohren. T
Schweiflpunkt: @

(2) Die beiden Enden des neuen Heckspoilers
um jeweils 5 mm abschneiden.

{3) Den Schutzlack von den zu punktschweilen-
den Stellen entfernen und Dichtmittel auftra-
gen.

(4) Den Heckspoiler vorlaufig anbringen, indem
eine Seite in die Karosserie eingesetzt und
die andere Seite hineingedruckt wird.

18--16

18K464

18K213

18K4685
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(5) Das HeckabschluRblech von der Innenseite
des Kofferraumes einsetzen und vorl3ufig an-
bringen, indem das Blech nach einer Seite
gedriickt und die andere Seite hineinge-
druckt wird.

{6) Die .einzelnen Abschnitte gemaR Bezugs-
werte auf MaRhaltigkeit priifen und ggf. be-
richtigen.

(7) Das HeckabschluRblech und den Heckspoiler
heftschwei3en und auf Ausrichtung mit dem
Kofferraumdeckel priifen. '

(8) Locher fur die Stichlochschweifung der drei
‘ Blechteile bohren.

Schweillpunkte: (3] bis [5] , [8] bis

(9) Die Stichlochschweilungen und die Punkt-
schweiRungen ausfiihren.

{10) Die SchweiBstellen glattschleifen.

{11) Dichtungsmittel auftragen.

(12) Rostschutzmittel an den SchweiRstellen auf-
tragen.




Q)

KAROSSERIE

HECKABSCHLUSSBLECH < 2-turige Modelle>

ZU ERSETZENDE

TEILE

BAUTEILE ( [Q})

Nr. | Geschweiite Teile o] R

2] O+ P+ 2 2

® |E+ 8 8.

@ +U] 6 6

@ | B+ IMIG-Hartibten| MIG-Hartidten

Nr.  ]GeschweiBte Teile o R

® |0+@ 20 Loch x 20
2] o +@ +1 8 Lochx 8
® |@+d 6 6

@ Q+[g 4 Loch x4
B @l + g + 7 2 Loch x 2
® Q@+ 17 Loch x 17
@ P +Q 4 4
P+ 2 2

REPARATURSCHWEISSSTELLEN

HINWEIS
Die Anzahl der SchweiBpunkte @ bis @ entspricht der Ge-
samtzahl fOr die rechte und linke Seite.

18K370

18K372

18-18
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HINWEISE FUR DIE ARBEITSAUSFUHRUNG

eDas HeckabschiuBblech grob durchschneiden,
um den Ausbau zu erleichtern.

eWihrend des Einbaus muB das Seitenwand-
blech herausgedriickt werden; dabei darauf
achten, daR dieses nicht beschadigt wird.

eDer Schweilpunkt ® ist als Stichlochschwei-
Bung auszufithren, um ausreichende Schwei3-
starke sicherzustellen.

AUSBAU

1) Das HeckabschluRblech grob durchschnei-
den.

(2) Die Punktschweistellen Idsen.

(3) Das HeckabschluRblech entfernen.

{4) Die SchweiRspuren glattschleifen und den
Falz richten.

EINBAU

(1) Locher in das HeckabschluBblech fiir die
Stichlochschwei3ung bohren.
Schweipunkte: @ , ®

(2) Den Schutzlack von den zu punktschweilen-
den Stellen entfernen und Dichtmittel auftra-
gen.

(3) Eine Seite des HeckabschluRbleches in die
Karosserie einsetzen und vorlaufig anbringen,
indem das Blech nach einer Seite gedriickt
und die andere Seite hineingedriick wird.

INWEIS
Die zuletzt hineinzudriickende Seite des Bleches
ist unter Ausnutzung der Offnung firr die hintere
Kombileuchte hineinzudriicken.

{4) Die einzelnen Abschnitte gemaR Bezugs-
werte auf MaRhaltigkeit priifen und ggf. be-
richtigen.

(5) Das HeckabschluRblech heftschweifen und
auf Ausrichtung mit der Heckklappe priifen.

(6) Locher fur die Stichlochschweiung der drei
Bleche bohren.

Schweiflpunkte: (2], [5]

{(7) Die StichlochschweiBungen und die Punkt-
schweiRungen ausfiihren.

(8) Die Schweiflstellen glattschleifen.

{9) Dichtungsmittel auftragen.

(10) Rostschutzmittel an den SchweiRstellen auf-
tragen.

C18Ka67 18K468
2
—— / 3

-

oL

AR

N BT

18K420
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AUFTRAGSPUNKTE FUR DICHTUNGSMIT-
TEL

Die Auftragspunkte fur Dichtungsmittel wurden
geandert.

—— B
I/ ——

Neue Auftragspositionen

Alte Auftragspesitionen

18—-20
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EINSPRITZPUNKTE FUR ROSTSCHUTZ-
WACHS

Die Einspritzpunkte fiir Rostschutzwachs wurde
geandert bzw. neu festgelegt. ‘
Neue Einspritzpunkte: [0, [2, B

Geanderte Einspritzpunkte: [3], B

4-tiirige Modelle

2-tiirige Modelle

“Wy : Dusen-Einfilhrungséffnung

18—24
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Einspritzpunkte

Dusen-Einfahrungsdfinung (mit I bezeichnet) .

30K072

_5_| 4-tiirige Modelle  2-tirige Modelle

30K071

VorsichtsmaBnahmeén beim Einspritzen von

Rostschutzwachs

Das Rostschutzwachs ist so einzuspritzen, dafl
kein Wachs auf andere Funktionsteile gelangt.
Die Sicherheitsgurt-Aufrolivorrichtungen und
Tarschalter entfernen, bevor Wachs in das Unter-
teil der B-Saule und in den Schweller eingespritzt

wird.

18-26
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FARBE DER KAROSSERIE
KAROSSERIEFARBEN-CODE

Der Karosseriefarben-Code ist am Fahrzeug-
information-Codeschild eingestempelt.

Das Fahrzeuginformation-Codeschild ist am vor-
deren Ende des Radkasten-Innenblechs (rechte
Seite) angenietet.

BEDEUTUNG DES KAROSSERIEFARBEN-
ODES

Die folgenden Informationen sind im
Karosseriefarben-Code angegeben.

Karosserie-Farbcode

30Y001

Tt I

18+27
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AUSRUSTUNG

ALLGEMEINES

BESCHREIBUNG DER ANDERUNG ,

¢Ein Heizungsrelais wurde eingebaut, um das Anlassen des Motors zu erleichtern.
Zutreffende Modelle — Fahrzeuge mit 4G32 Motor und Abgasturbolader

" ECHNISCHE DATEN .

Heizungsrelais
Nennstromstérke 6A
Betriebsspannungsbereich 10—-16V

Spannungsabfall {bei 12V und Nennlast) 0.2V oder weniger .

HEIZUNG
HEIZUNGSRELAIS

Priifung

Auf Stomdurchgang zwischen den Klemmen (1)
und (2) bzw. (3) und {4) achten.

Danach ist sicherzustellen, daR zwischen den
Klemmen (3) und {4) kein Stromdurchgang be-
steht, wenn die Batteriespannung zwischen den
Klemmen (1) und (2) angelegt wird.

. ‘ 20W518

18Y717




STICHWORTVERZEICHNIS

STICHWORTVERZEICHNIS

[A]

Antriebswelle 11A-
Auspuffrohre und Schalldampfer ......... 5—1
(E]

Elektrischer Scheibenheber ... 16-2
[F]

Fahrzeug-Identifikation ... 0-1
Farbe der Karosserie ... 18-27
{H]

Hauptbremszylinder .......eecererneeeee 14A-1
Heckklappe 18-2
Heizung 20-1

1

Karosserieblech

K]

Kraftstoff- und Verdunstungs-

leitungen

Schaltbetatigung

(sl

Schubstrebe und Stabilisator ..................

2]

Zentralverriegelungssystem ..................

HY307015



SCHAL TKREIS FUR DIE ZENTRALE TURVERRIEGELUNG

Verdrahtungsplan fiir 1984 Modell TREDIA/CORDIA

SCHAL TKREIS FUR DIE HEIZUNG 4632 MIT TuRNO)
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